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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(m) Zur Montage in einem Kraftstoffbehalter eines Kraftfahrzeuges vorgesehener Schwalltopf 

(§) Bei einem Schwalltopf (3) fur einen Kraftstoffbehalter 
(2) ist ein Bodenventil (5) an einem in den Schwalltopf (3) 
hineinragenden Ende eines Mfschrohrs (9) einer Saug- 
strahlpumpe (4) angeordnet. Bei einer Forderung von 
Kraftstoff durch die Saugstrahlpumpe (4) und bei einer 
Erstbefullung des Kraftstoff beha Iters (2) offnet das Bo- 
denventil (5) und ermoglicht ein Einstromen von Kraft- 
stoff in den Schwalltopf (3). Die Strdmung erfotgt jeweils 
mit besonders geringen Verwirbelungen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betritTt einen zur Montage in einem Kraft- 
stotfbehaiter eines Kraftfahrzeuges vorgesehenen Schwall- 
lopf mit einer in seinein Bodenbereich angeordnelen Diise 5 
einer Saugstrahlpumpe zur Forderung von KraftstofF aus 
dem Kraftstoffbehalrer uber ein Mischrohr in den Schwall- ' 
topf und mit einern irn Bodenbereich des Schwalltopfes an- 
geordneten Bodenvendl zur Befullung des Schwalltopfes 
bei einern zu dem Schwalllopf weisenden Druckgefalle. 10 

Solche Schwalltopfe werden in heutigen Kraftfahrzeugen 
meist einteilig mit dem Bodenbereich des Kraftstoffbeh al- 
ters gefertigt oder gegen diesen vorgespannt und sind aus 
der Praxis bekannt. Das Mischrohr ist bei dem bekannten 
Schwalltopf von der Diise aus vertikal nach oben zu einem 15 
Prallblech gefiihrt. Das Prallblech lenkt den iiber das Misch- 
rohr anstroinenden Kraftstoff in den Schwalltopf. Das Bo- 
denventil ist in der Regel als Ruckschlagventil gestaltet und 
sorgt bei einer ErstbefuIIung des Kraftstoffbehalters fur eine 
fiir den Betrieb einer Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeu- 20 
ges ausreichende Fullung des Schwalltopfes. Die Diise und 
das Bodenventil sind entweder im Boden oder in einem an 
dem Boden angrenzenden Bereich der seitlichen Wandung 
des Schwalltopfes angeordnet. 

Nachteilig bei dem bekannten Schwalltopf ist, daB der 25 
von der Saugstrahlpumpe in den Schwalltopf geforderte 
Kraftstoff sehr stark verwirbelt wird und daher zu einem 
Ausgasen neigt. Weiterhin wird bei dem bekannten Schwall- 
topf Luft in den Kraftstoff gemischt, wenn das Prallblech 
nicht mehr mit Kraftstoff bedeckt ist. 30 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen 
Schwalltopf der eingangs genannten Art so zu gestalten, dafi 
eine Verwirbelung des Kraftstoffs und dessen Mischung mit 
Luft weitgehend vennieden wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 35 
daB das Mischrohr im Bodenbereich des Schwalltopfes ver- 
lauft und daB das Bodenventil zum VerschlieBen oder Frei- 
geben des Mischrohrs in Abhangigkeit von einem statischen 
oder dynamischen Druck im Mischrohr ausgebildet ist. 

Durch diese Gestaltung verlauft das Mischrohr horizon- 40 
tal, so daB der Kraftstoff nahe des Bodens in den Schwall- 
topf gelangt. Bei der Forderung von Kraftstoff durch die 
Saugstrahlpumpe und bei der Erstbefiillung des Kraftstoff- 
behalters offnet das Bodenventil und ermoghcht ein Einstro- 
men von Kraftstoff in den Schwalltopf. Der iiber das Misch- 45 
rohr in den Schwalltopf einstromende Kraftstoff wird dabei 
nicht umgelenkt, was dessen Verwirbelungen besonders ge- 
ring halt. Der Schwalltopf benotigt daher kein Prallblech. 
Dies fiihrt zudem zu einer Verringerung der Fertigungsko- 
sten des erfindungsgemaBen Schwalltopfes. 50 

Der erfindungsgemaBe Schwalltopf gestaltet sich beson- 
ders kostengijnstig, wenn das Mischrohr einteilig mit dem 
Schwalltopf gefertigt ist. Weiterhin kann man das Mischrohr 
beispielsweise entlang des Bodens oder mehrere Wande des 
Schwalltopfes sehr lang gestalten. Dadurch erhalt man eine 55 
Saugstrahlpumpe mit sehr gutem Wirkungsgrad, da die 
Lange des Mischrohres entscheidend fiir den Wirkungsgrad 
der Saugstrahlpumpe ist. Hauptsachlich werden die Verwir- 
belungen im Kraftstoff besonders gering gehalten. Das Bo- 
denventil gestaltet sich gernaB einer anderen vorteilhaflen 60 
Weiterbildung der Erfindung konstruktiv besonders einfach, 
wenn das Bodenventil eine in der vorgesehenen Einbaulage 
von der Schwerkraft in SchlieBst.ellung bewegbare Klappe 
hat, 

Eine dauerhafte Dichtheit bei stillstehendein Kraftfahr- 65 
zeug laBt sich gemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbil- 
dung der Erfindung einfach dadurch erreichen, daB die 
Klappe mit einern das in den Schwalltopf hineinragende 
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Ende des Mischrohrs verschlieBenden Gurnmihut verklipst 
ist. Weiterhin gestaltet sich hierdurch die Montage des erfin- 
dungsgemaBen Schwalltopfes besonders einfach. 

Die Dichtheit des Bodenventils wird in jeder Schraglage 
des Kraftfahrzeuges gemaB einer anderen vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung zuverlassig sichergestellt, wenn 
das Bodenventil ein von einer Feder in SchlieBstellung vor- 
gespanntes SchlieBglied hat, 

Zur weiteren Verringerung der Fertigungskosten fiir den 
erfindungsgemaBen Schwalltopf triigt es bei, wenn das Bo- 
denventil eine Fiihrung fiir eine Kugel hat und wenn die Ku- 
gel in SchlieBstellung auf einem Ventilsitz aufliegt. Ein wei- 
terer Vorteil dieser Gestaltung besteht darin, daB die Kugel 
besonders geringe Verwirbelungen in dem vorbeistromen- 
den Kraftstoff erzeugt. 

Zur weit:eren Vereinfachung der Montage des erfindungs- 
gemaBen Schwalltopfes tragt es bei, wenn das Bodenventil 
eine innerhalb des Schwalltopfes angeordnete Offnung des 
Mischrohrs verschlieBende Membran hat. 

Die Erfindung laBt zahlxeiche Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind drei 
davon in derZeichnung dargestellt und werden nachfolgend. 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen, auf einem Boden eines 
Kraftstoffbehalters stehenden Schwalltopf in einer Schnitt- 
darstellung. 

Fig. 2 einen Teilbereich einer weiteren Ausfiihrungsfonn 
des erfindungsgemaBen Schwalltopfes im Bereich eines Bo- 
denventils, 

Fig. 3 einen Teilbereich einer weiteren Ausfiihrungsfonn 
des erfindungsgemaBen Schwalltopfes im Bereich eines Bo- 
denventils. 

Die Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaBen, auf einem Bo- 
den 1 eines Kraftstoffbehalters 2 stehenden Schwalltopf 3 in 

einem Langsschnitt. Im Bodenbereich des Schwalltopfes 3 
sind eine Saugstrahlpumpe 4 und ein Bodenventil 5 ange- 
ordnet. Die Saugstrahlpumpe 4 hat eine in einer seitlichen 
Wandung 6 nahe des Bodens 7 des Schwalltopfes 3 angeord- 
nete Diise 8, die beispielsweise iiber eine Von einer nicht 
dargestellten Brennkraftmaschine riickfiihrenden Riicklauf- 
leitung mit Kraftstoff versorgt wird. Weiterhin hat die Saug- 
strahlpumpe 4 ein einteilig mit der seitlichen Wandung 6 
und dem Boden 7 gefertigtes Mischrohr 9. Die Diise 8 ist 
iiber Stege 10 mit dem Schwalltopf 3 verbunden. Das Be 
denventil 5 befindet sich am stromungsseitigen Ende de^ 
Mischrohrs 9 und hat eine mit einer Feder 11 gegen einen 
Ventilsitz 12 vorgespannte Kugel 13. Die Kugel 13 ist in ei- 
ner Fiihrung 14 axial verschieblich gehalten. 

Bei einer Forderung von Kraftstoff zu der Diise 8 der 
Saugstrahlpumpe 4 wird im Kraftstoffbehalter 2 nahe der 
Diise 8 befindlicher Kraftstoff mitgerissen und in das Misch- 
rohr 9 gefordert, Durch die Stromung wird die Kugel 13 von 
dem Ventilsitz 12 weggedriickt, so daB der Kraftstoff in den 
Schwalltopf 3 stroinen kann. Ohne Forderung von Kraftstoff 
durch die Diise 8 gelangt nur dann Kraftstoff in den 
Schwalltopf 3, wenn beispielsweise bei der Erstbefiillung 
des Kraftstoffbehalters 2 auBerhalb des Schwalltopfes 3 ein 
statischer Druck herrscht, der groB genug ist, um die Kugel 
13 von dem Ventilsitz 12 abzuheben. 

Die Fig, 2 zeigt einen erfindungsgemaBen Schwalltopf 15 
in einer weiteren Ausfiihrungsfonn in einem Teilschnilt 
nahe eines in den Schwalltopf 15 hineinragenden Endes ei- 
nes Mischrohrs 16 einer Saugstrahlpumpe mil einem Bo- 
denventil 17. Das Bodenventil 17 hat eine mit einern Guni- 
mihut 18 verkhpste Klappe 19 zum VerschlieBen des Misch- 
rohrs 16. Die Klappe 19 wird durch die Schwerkraft in der 
eingezeichneten SchlieBstellung gehalten. 

Die Fig. 3 zeigt einen erfindungsgemaBen Schwalltopf 20 
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in einer weiteren Ausfuhrungsfonn, bei der ein Bodenventil 
21 zum VerschlieBen von mehreren Offnungen 22, 23 eines 
Mischrohrs 24 der Saugslrahlpumpe eine Membran 25 hat. 
Die Membran 25 ist aus einern gurnniielastischen Material 
gefertigi und mil dein Mischrohr 24 verklipst. 5 

Patent anspriiche 

1. Zur Montage in einein Krafutoffbeh alter eines 
Kraftfahrzeuges vorgesehener Schwalltopf mit einer in 10 
seinem Bodenbereich angeordneten Diise einer Saug- 
strahlpurnpe zur Forderung von Kraftstoff aus dem 
Kraftstofftehalter iiber ein Mischrohr in den Schwall- 
topf und niit einein ini Bodenbereich des Schwalltopfes 
angeordneten Bodenventil zur Befullung des Schwall- 15 

topfes bei einern zu dern Schwalltopf weisenden * ' 

Druckgefalle, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Mischrohr (9, 16, 24) iin Bodenbereich des Schwall- 
topfes (3, 15, 20) verlauft und daB das Bodenventil (5, 
17, 21) zum VerschlieBen oder Freigeben des Misch- 20 
rohrs (9, 16, 24) in Abhangigkeit von einern statischen 
Oder dynamischen Druck im Mischrohr (9, 16, 24) aus- 
. gebildet isl. 

2. Schwalltopf nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bodenventil (5, 17, 21) am Ende des 25 
Mischrohrs (9, 16, 24) angeordnet ist. 

3. Schwalltopf nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Mischrohr (9, 16, 24) einteilig 
mit dem Schwalltopf (3, 15, 20) gefertigt ist. 

4. vSchwalltopf nach zuinindest einein der vorherge- 30 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bodenventil (17) eine in der vorgesehenen Einbaulage 
von der Schwerkraft in SchlieBstellung bewegbare 
Klappe (19) hat. 

5. Schwalltopf nach zumindest einein der vorherge- 35 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Klappe (19) mit einem das in den Schwalltopf (15) hin- 
einragende Ende des Mischrohrs (16) verschlieBenden 
Gummihut (18) verklipst ist. 

6. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 40 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Bodenventil (5) ein von einer Feder (11) in SchlieBstel- 
lung vorgespanntes SchlieBglied (Kugel 13) hat. 

7. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 45 
Bodenventil (5) eine Fiihrung (14) fur eine Kugel (13) 
hat und daB die Kugel (13) in SchlieBstellung auf ei- 
nem Ventilsitz (12) aufliegt. 

8. Schwalltopf nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 50 
Bodenventil (21) eine innerhalb des Schwalltopfes (20) 
angeordnete Offnung des Mischrohrs (22, 23) ver- 
schlieBende Membran (25) hat. 
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Surge pot for installing in fuel tank of motor vehicle has 
mixing pipe running in base of surge pot, and bottom valve 
closing or opening mixing pipe depending upon static or dynamic 
pressure in mixing pipe 
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Abstract: 
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NOVELTY' A mixing pipe(9) runs in the base of the surge poi(3), and a bunom viilve(S) closes or opens the mixing pipe depending upon a static or dynamic pressure in the mixing pipe. The bonom valve is installed at the end of the mixing pipe which may be 
manubctured in one piece with the surge poL 'lite bonom valve has a shut'on'bail()3) ^ring-loaded in the closed position and locating in a seat(l2) in this position. 

USE The Mirge pot is for in»talltng in the fuel tank of a motor vehicle. 

ADVANTAGE Swirling of fuel and its mixing with air is eliminated as &r as poiisible. 

DESCRIP riON UF DRy\\VING(S) The drawing shows a sectional view of a surge pot slundtngun the bottom of a fuel tank. 

surge pot (3 1 

bottom valve (5) 

mixing pipe (9) 

valve scat (1 2) 

shut.ofrball(i3) 

pp; 4 DwgNo 1/3 




1 2 10 8 



Dervvent World Patents Index 

O 2005 Denvent Informaiiun Ltd. All rights ieser\-ed. 
Dialog® Kile Number 351 Accession Number 13294848 



htip://toolkit.diali^.com/iniianet/cgi/prescnt 



7/5/2005 



